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paragliding by air lurquoise

Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 96565 65 | mobile «4179 202 52 30

info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Address C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Representative Nef Olivier

Glider model Koyot 2 22

Trimmer no

Certification number

Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Hercher Muriel
Harness Sup'Air - Altiplume S
Total weight in flight (kg) 45

1. Inflado/despegue

Comportamiento subida

Es necesaria técnica especial para el despegue

2. Aterrizaje

Es necesaria técnica especial para el aterrizaje

3. Velocidades en vuelo recto

Velocidad frenos libres mas de 30 km/h

Rango velocidad utilizando frenos es mayor de 10 km/h
Velocidad minima

4. Control del movimiento

Maximo peso en vuelo hasta

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo 80 kg a 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo mas de 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

5. Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acelerado
Angulo de abatida a |a salida

Se produce plegada

6. Estabilidad de cabeceo utilizando los frenos durante
vuelo acelerado

Se produce plegada

7. Estabilidad de alabeos y amortiguacion
Oscilaciones

8. Estabilidad en espirales suaves
Tendencia a volver al vuelo recto

9. Comportamiento en barrena

Tasa descenso tras dos giros

10. Plegada frontal simétrica

Entrada

Salida

Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
Acelerado

A

Suave, facil y subida constante

No

A

No

A

Si

Si

Menos de 25 km/h
A

Creciente / Mas de 55 cm

No disponible

No disponible

A

Abate menos de 30°
No

A

No

A

Amortiguadas

A

Salida espontanea

A

12 m/s a 14 m/s

A

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

>

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS

Certification

PG_0522.2012

11. 05. 2012

Villeneuve
A

Fukuoka Seiko
Sup'Air - Access S
67

Suave, facil y subida constante

No

No

Si

Si

Menos de 25 km/h

Creciente / Mas de 55 cm

No disponible

No disponible

Abate menos de 30°
No

No

Amortiguadas

Salida espontanea

12 m/s a 14 m/s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

>

> >
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Entrada
Salida
Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
11. Salida del parachutaje (pérdida parachutaje)
Se consigue parachutaje
Salida
Angulo abatida de salida
Cambio de rumbo
Se produce cascada
12. Salida de la pre-pérdida
Salida
Se produce cascada
13. Salida de la pérdida total
Angulo abatida de salida
Plegada
Se produce cascada (que no sean plegadas)
Retrocede
Tension lineas
14. Plegada asimétrica
Con plegada 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada 75%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 756%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

15. Control direccional manteniendo una plegada
asimétrica

Puede mantener el rumbo

Giro 180° hacia el lado contrario de la plegada es posible en

10s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

A

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

A

Espontanea en menos de 3 s
No

A

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

A

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

A

Si
Si

>
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Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

Espontanea en menos de 3 s
No

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Si
Si

>
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Cantidad de rango de freno entre giro y pérdida o negativo

16. Tendencia a barrena plana a velocidad frenos libres
Se produce barrena plana

17. Tendencia a barrena plana a velocidad lenta

Se produce barrena plana

18. Salida de barrena plana

Angulo rotacién barrena plana después de soltar

Se produce cascada

19. Bandas B

Cambio de rumbo antes de soltar

Comportamiento antes de soltar

Salida

Angulo de abatida a la salida
Se produce cascada

20. Orejas

Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida
21. Orejas con acelerador
Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida

Comportamiento una vez soltado el acelerador y manteniendo

las orejas

22. Comportamiento salida de barrena
Tendencia a volver al vuelo recto

Angulo de giro para volver al vuelo normal

Tasa de caida cuando se evalua la estabilidad de la espiral
[m/s]

23. Métodos alternativos de control direccional
giros 180° posibles en 20 s
Se produce pérdida o barrena plana

24. Cualquier otro método de vuelo y/o configuracion
descrito en el manual del usuario

Procedimiento funciona tal y como se describe
Procedimiento adecuado para pilotos principiantes
Se produce cascada

25. Comentarios del piloto de pruebas
Comentarios

Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

A

No

A

No

A

Deja de girar en menos de 90°
No

A

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

No

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

A

Salida espontanea

Menos 720°, salida espontanea
14

A
Si
No
0

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

No

No

Deja de girar en menos de 90°
No

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°
No

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

Salida espontanea
Menos 720°, salida espontanea
17

No

No disponible
No disponible
No disponible
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Nummer Zertifikat

Datum Testflug

Ort des Tests
Klassifizierung

Hersteller Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Adresse C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Vertreter Nef Olivier

Gleitschirmmodell Koyot 2 22

Trimmer no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)
1. Fiillen/Starten
Aufziehverhalten

Spezielle Starttechnik erforderlich

2. Landung

Spezielle Landetechnik erforderlich

3. Geschwindigkeiten im Geradeausflug
Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h

Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen groRer als 10
km/h

Minimalfluggeschwindigkeit

4. Steuerkrifte und Steuerwege

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBBer als 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm

5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des
beschleunigten Fluges

VorschielRen beim Ausleiten
Einklapper tritt auf

6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten
Flug

Einklapper tritt auf

7. Rollstabilitdat und Rollddmpfung
Rollschwingungen

8. Stabilitat in flachen Spiralen
Aufrichttendenz

9. Verhalten in steilen Kurven
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen
10. Symmetrischer Frontklapper
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Hercher Muriel
Sup'Air - Altiplume S
45

A

GleichmaRiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein
A
Nein
A
Ja
Ja

Geringer als 25 km/h
A

Zunehmend / GroRer als 55
nicht vorhanden

nicht vorhanden
A

VorschieRen weniger als 30°
Nein
A

Nein

A

Abklingend

A

Selbststéandiges Ausleiten
A

12 m/s bis 14 m/s

A

Abkippen nach hinten weniger
45°
Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0522.2012

11. 05. 2012

Villeneuve
A

Fukuoka Seiko
Sup'Air - Access S

67

GleichmaRiges, einfaches und A

konstantes Aufziehen
A Nein A
A Nein A
A Ja A
A Ja A
A Geringer als 25 km/h A
A Zunehmend / GroRer als 55 A

nicht vorhanden 0

nicht vorhanden 0
A VorschieRen weniger als 30° A
A Nein A
A Nein A
A Abklingend A
A Selbststéandiges Ausleiten A
A 12 m/s bis 14 m/s A

A Abkippen nach hinten weniger 45° A

A Selbststandig in weniger als 3 s A
A VorschieRRen 0° bis 30° / Behalt den A

Kurs bei
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Kaskade tritt auf
mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf

11. Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann eingeleitet werden
Ausleitung

VorschieRen beim Ausleiten
Wegdrehverhalten

Kaskade ftritt auf

12. Riickkehr in den Normalflug aus groen
Anstellwinkeln

Ausleitung

Kaskade tritt auf

13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls
VorschieRen beim Ausleiten

Klapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper)
Abkippen nach hinten beim Einleiten
Leinenspannung

14. Einseitiger Klapper

Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdéffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Nein

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiel3en 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Nein

A

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

A

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

A

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt
A

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

>

>
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Nein

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt den
Kurs bei

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein
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15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen
einseitigen Klapper

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite innerhalb von

10 s méglich

Steuerweg, der beim Versuch einer 180°-Kurve zum
Stallen oder Trudeln fihren wiirde

16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit
Trudeln tritt auf

17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit

Trudeln tritt auf

18. Ausleitung einer voll entwickelten
Trudelbewegung

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse

Kaskade ftritt auf

19. B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung
Verhalten vor der Ausleitung

Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten
Kaskade ftritt auf

20. Ohren anlegen

Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Riickkehr in den Normalflug
VorschielRen beim Ausleiten

21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug
Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit
gehaltenen Ohren

22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen
Aufrichttendenz
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat
[m/s]

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen werden
Stall oder Trudeln tritt auf

24. Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere

Konfiguration, die in der Betriebsanleitung
beschriebe

Manéver funktioniert wie beschrieben
Manéver ist fur Anfanger geeignet
Kaskade ftritt auf

25. Anmerkungen des Testpiloten
Anmerkungen

A

Ja
Ja

Mehr als 50 % des
symmetrischen Steuerweges

A
Nein
A
Nein
A

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein
A
Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Nein

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststéndig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

A
Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

14

A
Ja
Nein
0

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

> >
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Ja
Ja

Mehr als 50 % des symmetrischen

Steuerweges

Nein

Nein

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°
Nein

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

17

Ja
Nein

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
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Air Turquoise SA
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Flight test report: EN

Manufacturer Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Address C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Representative Nef Olivier

Glider model Koyot 2 24

Trimmer no

Certification number

Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Dupont Philippe
Harness Sup'Air - Access S
Total weight in flight (kg) 62

1. Inflado/despegue

Comportamiento subida

Es necesaria técnica especial para el despegue

2. Aterrizaje

Es necesaria técnica especial para el aterrizaje

3. Velocidades en vuelo recto

Velocidad frenos libres mas de 30 km/h

Rango velocidad utilizando frenos es mayor de 10 km/h
Velocidad minima

4. Control del movimiento

Maximo peso en vuelo hasta

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo 80 kg a 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo mas de 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

5. Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acelerado
Angulo de abatida a |a salida

Se produce plegada

6. Estabilidad de cabeceo utilizando los frenos durante
vuelo acelerado

Se produce plegada

7. Estabilidad de alabeos y amortiguacion
Oscilaciones

8. Estabilidad en espirales suaves
Tendencia a volver al vuelo recto

9. Comportamiento en barrena

Tasa descenso tras dos giros

10. Plegada frontal simétrica

Entrada

Salida

Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
Acelerado

A

Suave, facil y subida constante

No

A

No

A

Si

Si

Menos de 25 km/h
A

Creciente / Mas de 55 cm

No disponible

No disponible

A

Abate menos de 30°
No

A

No

A

Amortiguadas

A

Salida espontanea

A

12 m/s a 14 m/s

A

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

>

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS

Certification

PG_0523.2012

11. 05. 2012

Villeneuve
A

Thurnheer Claude

Advance - Progress Light

97

Suave, facil y subida constante

No

No

Si

Si

Menos de 25 km/h

No disponible

Creciente / Mas de 60 cm

No disponible

Abate menos de 30°
No

No

Amortiguadas

Salida espontanea

12 m/s a 14 m/s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

>

> >
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Entrada
Salida
Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
11. Salida del parachutaje (pérdida parachutaje)
Se consigue parachutaje
Salida
Angulo abatida de salida
Cambio de rumbo
Se produce cascada
12. Salida de la pre-pérdida
Salida
Se produce cascada
13. Salida de la pérdida total
Angulo abatida de salida
Plegada
Se produce cascada (que no sean plegadas)
Retrocede
Tension lineas
14. Plegada asimétrica
Con plegada 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada 75%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 756%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

15. Control direccional manteniendo una plegada
asimétrica

Puede mantener el rumbo

Giro 180° hacia el lado contrario de la plegada es posible en

10s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

A

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

A

Espontanea en menos de 3 s
No

A

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

A

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

A

Si
Si

>
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Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

Espontanea en menos de 3 s
No

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Si
Si

>
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Cantidad de rango de freno entre giro y pérdida o negativo

16. Tendencia a barrena plana a velocidad frenos libres
Se produce barrena plana

17. Tendencia a barrena plana a velocidad lenta

Se produce barrena plana

18. Salida de barrena plana

Angulo rotacién barrena plana después de soltar

Se produce cascada

19. Bandas B

Cambio de rumbo antes de soltar

Comportamiento antes de soltar

Salida

Angulo de abatida a la salida
Se produce cascada

20. Orejas

Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida
21. Orejas con acelerador
Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida

Comportamiento una vez soltado el acelerador y manteniendo

las orejas

22. Comportamiento salida de barrena
Tendencia a volver al vuelo recto

Angulo de giro para volver al vuelo normal

Tasa de caida cuando se evalua la estabilidad de la espiral
[m/s]

23. Métodos alternativos de control direccional
giros 180° posibles en 20 s
Se produce pérdida o barrena plana

24. Cualquier otro método de vuelo y/o configuracion
descrito en el manual del usuario

Procedimiento funciona tal y como se describe
Procedimiento adecuado para pilotos principiantes
Se produce cascada

25. Comentarios del piloto de pruebas
Comentarios

Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

A

No

A

No

A

Deja de girar en menos de 90°
No

A

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

No

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

A

Salida espontanea

Menos 720°, salida espontanea
11

A
Si
No
0

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

No

No

Deja de girar en menos de 90°
No

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°
No

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

Salida espontanea
Menos 720°, salida espontanea
15

No

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Nummer Zertifikat

Datum Testflug

Ort des Tests
Klassifizierung

Hersteller Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Adresse C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Vertreter Nef Olivier

Gleitschirmmodell Koyot 2 24

Trimmer no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)
1. Fiillen/Starten
Aufziehverhalten

Spezielle Starttechnik erforderlich

2. Landung

Spezielle Landetechnik erforderlich

3. Geschwindigkeiten im Geradeausflug
Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h

Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen groRer als 10
km/h

Minimalfluggeschwindigkeit

4. Steuerkrifte und Steuerwege

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBBer als 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm

5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des
beschleunigten Fluges

VorschielRen beim Ausleiten
Einklapper tritt auf

6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten
Flug

Einklapper tritt auf

7. Rollstabilitdat und Rollddmpfung
Rollschwingungen

8. Stabilitat in flachen Spiralen
Aufrichttendenz

9. Verhalten in steilen Kurven
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen
10. Symmetrischer Frontklapper
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Dupont Philippe
Sup'Air - Access S

62
A

GleichmaRiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein
A
Nein
A
Ja
Ja

Geringer als 25 km/h
A

Zunehmend / GroRer als 55
nicht vorhanden

nicht vorhanden
A

VorschieRen weniger als 30°
Nein
A

Nein

A

Abklingend

A

Selbststéandiges Ausleiten
A

12 m/s bis 14 m/s

A

Abkippen nach hinten weniger
45°
Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0523.2012

11. 05. 2012

Villeneuve
A

Thurnheer Claude
Advance - Progress Light

97
A GleichmaRiges, einfaches und A
konstantes Aufziehen
A Nein A
A Nein A
A Ja A
A Ja A
A Geringer als 25 km/h A
A nicht vorhanden 0

Zunehmend / GrofRer als 60 A

nicht vorhanden 0
A VorschieRen weniger als 30° A
A Nein A
A Nein A
A Abklingend A
A Selbststéandiges Ausleiten A
A 12 m/s bis 14 m/s A

A Abkippen nach hinten weniger 45° A

A Selbststandig in weniger als 3 s A
A VorschieRRen 0° bis 30° / Behalt den A

Kurs bei
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Kaskade tritt auf
mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf

11. Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann eingeleitet werden
Ausleitung

VorschieRen beim Ausleiten
Wegdrehverhalten

Kaskade ftritt auf

12. Riickkehr in den Normalflug aus groen
Anstellwinkeln

Ausleitung

Kaskade tritt auf

13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls
VorschieRen beim Ausleiten

Klapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper)
Abkippen nach hinten beim Einleiten
Leinenspannung

14. Einseitiger Klapper

Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdéffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Nein

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiel3en 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Nein

A

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

A

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

A

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt
A

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

>

>
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Nein

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt den
Kurs bei

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein
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15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen
einseitigen Klapper

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite innerhalb von

10 s méglich

Steuerweg, der beim Versuch einer 180°-Kurve zum
Stallen oder Trudeln fihren wiirde

16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit
Trudeln tritt auf

17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit

Trudeln tritt auf

18. Ausleitung einer voll entwickelten
Trudelbewegung

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse

Kaskade ftritt auf

19. B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung
Verhalten vor der Ausleitung

Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten
Kaskade ftritt auf

20. Ohren anlegen

Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Riickkehr in den Normalflug
VorschielRen beim Ausleiten

21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug
Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit
gehaltenen Ohren

22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen
Aufrichttendenz
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat
[m/s]

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen werden
Stall oder Trudeln tritt auf

24. Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere

Konfiguration, die in der Betriebsanleitung
beschriebe

Manéver funktioniert wie beschrieben
Manéver ist fur Anfanger geeignet
Kaskade ftritt auf

25. Anmerkungen des Testpiloten
Anmerkungen

A

Ja
Ja

Mehr als 50 % des
symmetrischen Steuerweges

A
Nein
A
Nein
A

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein
A
Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Nein

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststéndig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

A
Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

11

A
Ja
Nein
0

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

> >

> > > > > > > > >
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Ja
Ja

Mehr als 50 % des symmetrischen

Steuerweges

Nein

Nein

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°
Nein

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

15

Ja
Nein

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
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Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
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Flight test report: EN

Manufacturer Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Address C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Representative Nef Olivier

Glider model Koyot 2 26

Trimmer no

Certification number

Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Dupont Philippe
Harness Sup'Air - Access S
Total weight in flight (kg) 77

1. Inflado/despegue

Comportamiento subida

Es necesaria técnica especial para el despegue

2. Aterrizaje

Es necesaria técnica especial para el aterrizaje

3. Velocidades en vuelo recto

Velocidad frenos libres mas de 30 km/h

Rango velocidad utilizando frenos es mayor de 10 km/h
Velocidad minima

4. Control del movimiento

Maximo peso en vuelo hasta

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo 80 kg a 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo mas de 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

5. Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acelerado
Angulo de abatida a |a salida

Se produce plegada

6. Estabilidad de cabeceo utilizando los frenos durante
vuelo acelerado

Se produce plegada

7. Estabilidad de alabeos y amortiguacion
Oscilaciones

8. Estabilidad en espirales suaves
Tendencia a volver al vuelo recto

9. Comportamiento en barrena

Tasa descenso tras dos giros

10. Plegada frontal simétrica

Entrada

Salida

Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
Acelerado

A

Suave, facil y subida constante

No

A

No

A

Si

Si

Menos de 25 km/h
A

Creciente / Mas de 55 cm

No disponible

No disponible

A

Abate menos de 30°
No

A

No

A

Amortiguadas

A

Salida espontanea

A

12 m/s a 14 m/s

A

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

>

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS

Certification

PG_0524.2012

17.01.2012

Villeneuve
A

Thurnheer Claude

Niviuk Gliders - Hamak M

97

Suave, facil y subida constante

No

No

Si

Si

Menos de 25 km/h

No disponible

Creciente / Mas de 60 cm

No disponible

Abate menos de 30°
No

No

Amortiguadas

Salida espontanea

12 m/s a 14 m/s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

>

> >
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Entrada
Salida
Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
11. Salida del parachutaje (pérdida parachutaje)
Se consigue parachutaje
Salida
Angulo abatida de salida
Cambio de rumbo
Se produce cascada
12. Salida de la pre-pérdida
Salida
Se produce cascada
13. Salida de la pérdida total
Angulo abatida de salida
Plegada
Se produce cascada (que no sean plegadas)
Retrocede
Tension lineas
14. Plegada asimétrica
Con plegada 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada 75%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 756%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

15. Control direccional manteniendo una plegada
asimétrica

Puede mantener el rumbo

Giro 180° hacia el lado contrario de la plegada es posible en

10s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

A

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

A

Espontanea en menos de 3 s
No

A

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

A

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

A

Si
Si

>
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Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

Espontanea en menos de 3 s
No

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Si
Si

>
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Cantidad de rango de freno entre giro y pérdida o negativo

16. Tendencia a barrena plana a velocidad frenos libres
Se produce barrena plana

17. Tendencia a barrena plana a velocidad lenta

Se produce barrena plana

18. Salida de barrena plana

Angulo rotacién barrena plana después de soltar

Se produce cascada

19. Bandas B

Cambio de rumbo antes de soltar

Comportamiento antes de soltar

Salida

Angulo de abatida a la salida
Se produce cascada

20. Orejas

Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida
21. Orejas con acelerador
Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida

Comportamiento una vez soltado el acelerador y manteniendo

las orejas

22. Comportamiento salida de barrena
Tendencia a volver al vuelo recto

Angulo de giro para volver al vuelo normal

Tasa de caida cuando se evalua la estabilidad de la espiral
[m/s]

23. Métodos alternativos de control direccional
giros 180° posibles en 20 s
Se produce pérdida o barrena plana

24. Cualquier otro método de vuelo y/o configuracion
descrito en el manual del usuario

Procedimiento funciona tal y como se describe
Procedimiento adecuado para pilotos principiantes
Se produce cascada

25. Comentarios del piloto de pruebas
Comentarios

Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

A

No

A

No

A

Deja de girar en menos de 90°
No

A

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

No

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

A

Salida espontanea

Menos 720°, salida espontanea
16

A
Si
No
0

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

No

No

Deja de girar en menos de 90°
No

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°
No

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

Salida espontanea
Menos 720°, salida espontanea
17

No

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Nummer Zertifikat

Datum Testflug

Ort des Tests
Klassifizierung

Hersteller Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Adresse C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Vertreter Nef Olivier

Gleitschirmmodell Koyot 2 26

Trimmer no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)
1. Fiillen/Starten
Aufziehverhalten

Spezielle Starttechnik erforderlich

2. Landung

Spezielle Landetechnik erforderlich

3. Geschwindigkeiten im Geradeausflug
Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h

Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen groRer als 10
km/h

Minimalfluggeschwindigkeit

4. Steuerkrifte und Steuerwege

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBBer als 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm

5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des
beschleunigten Fluges

VorschielRen beim Ausleiten
Einklapper tritt auf

6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten
Flug

Einklapper tritt auf

7. Rollstabilitdat und Rollddmpfung
Rollschwingungen

8. Stabilitat in flachen Spiralen
Aufrichttendenz

9. Verhalten in steilen Kurven
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen
10. Symmetrischer Frontklapper
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Dupont Philippe
Sup'Air - Access S

77
A

GleichmaRiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein
A
Nein
A
Ja
Ja

Geringer als 25 km/h
A

Zunehmend / GroRer als 55
nicht vorhanden

nicht vorhanden
A

VorschieRen weniger als 30°
Nein
A

Nein

A

Abklingend

A

Selbststéandiges Ausleiten
A

12 m/s bis 14 m/s

A

Abkippen nach hinten weniger
45°
Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0524.2012

17.01.2012

Villeneuve
A

Thurnheer Claude
Niviuk Gliders - Hamak M

97
A GleichmaRiges, einfaches und A
konstantes Aufziehen
A Nein A
A Nein A
A Ja A
A Ja A
A Geringer als 25 km/h A
A nicht vorhanden 0

Zunehmend / GrofRer als 60 A

nicht vorhanden 0
A VorschieRen weniger als 30° A
A Nein A
A Nein A
A Abklingend A
A Selbststéandiges Ausleiten A
A 12 m/s bis 14 m/s A

A Abkippen nach hinten weniger 45° A

A Selbststandig in weniger als 3 s A
A VorschieRRen 0° bis 30° / Behalt den A

Kurs bei
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Kaskade tritt auf
mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf

11. Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann eingeleitet werden
Ausleitung

VorschieRen beim Ausleiten
Wegdrehverhalten

Kaskade ftritt auf

12. Riickkehr in den Normalflug aus groen
Anstellwinkeln

Ausleitung

Kaskade tritt auf

13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls
VorschieRen beim Ausleiten

Klapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper)
Abkippen nach hinten beim Einleiten
Leinenspannung

14. Einseitiger Klapper

Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdéffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Nein

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiel3en 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Nein

A

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

A

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

A

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt
A

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

>

>
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Nein

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt den
Kurs bei

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein
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15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen
einseitigen Klapper

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite innerhalb von

10 s méglich

Steuerweg, der beim Versuch einer 180°-Kurve zum
Stallen oder Trudeln fihren wiirde

16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit
Trudeln tritt auf

17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit

Trudeln tritt auf

18. Ausleitung einer voll entwickelten
Trudelbewegung

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse

Kaskade ftritt auf

19. B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung
Verhalten vor der Ausleitung

Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten
Kaskade ftritt auf

20. Ohren anlegen

Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Riickkehr in den Normalflug
VorschielRen beim Ausleiten

21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug
Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit
gehaltenen Ohren

22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen
Aufrichttendenz
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat
[m/s]

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen werden
Stall oder Trudeln tritt auf

24. Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere

Konfiguration, die in der Betriebsanleitung
beschriebe

Manéver funktioniert wie beschrieben
Manéver ist fur Anfanger geeignet
Kaskade ftritt auf

25. Anmerkungen des Testpiloten
Anmerkungen

A

Ja
Ja

Mehr als 50 % des
symmetrischen Steuerweges

A
Nein
A
Nein
A

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein
A
Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Nein

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststéndig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

A
Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

16

A
Ja
Nein
0

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

> >
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Ja
Ja

Mehr als 50 % des symmetrischen

Steuerweges

Nein

Nein

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°
Nein

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

17

Ja
Nein

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
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Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 96565 65 | mobile «4179 202 52 30

info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Address C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Representative Nef Olivier

Glider model Koyot 2 28

Trimmer no

Certification number

Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Thurnheer Claude
Harness Niviuk - Hamak M
Total weight in flight (kg) 92

1. Inflado/despegue

Comportamiento subida

Es necesaria técnica especial para el despegue

2. Aterrizaje

Es necesaria técnica especial para el aterrizaje

3. Velocidades en vuelo recto

Velocidad frenos libres mas de 30 km/h

Rango velocidad utilizando frenos es mayor de 10 km/h
Velocidad minima

4. Control del movimiento

Maximo peso en vuelo hasta

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo 80 kg a 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo mas de 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

5. Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acelerado
Angulo de abatida a |a salida

Se produce plegada

6. Estabilidad de cabeceo utilizando los frenos durante
vuelo acelerado

Se produce plegada

7. Estabilidad de alabeos y amortiguacion
Oscilaciones

8. Estabilidad en espirales suaves
Tendencia a volver al vuelo recto

9. Comportamiento en barrena

Tasa descenso tras dos giros

10. Plegada frontal simétrica

Entrada

Salida

Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
Acelerado

A

Suave, facil y subida constante

No

A

No

A

Si

Si

Menos de 25 km/h
A

No disponible

Creciente / Mas de 60 cm

No disponible

A

Abate menos de 30°
No

A

No

A

Amortiguadas

A

Salida espontanea

A

12 m/s a 14 m/s

A

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

>

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

PG_0525.2012

11. 05. 2012

Villeneuve

A
Zoller Alain
Sol Paragliders - Slider L
117
Suave, facil y subida constante A
No A
No A
Si A
Si A
Menos de 25 km/h A
No disponible 0
No disponible 0
Creciente / Mas de 65 cm A
Abate menos de 30° A
No A
No A
Amortiguadas A
Salida espontanea A
12 m/s a 14 m/s A
Retrocede menos de 45° A
Espontanea en menos de 3 s A
Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo A
No A
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Entrada
Salida
Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
11. Salida del parachutaje (pérdida parachutaje)
Se consigue parachutaje
Salida
Angulo abatida de salida
Cambio de rumbo
Se produce cascada
12. Salida de la pre-pérdida
Salida
Se produce cascada
13. Salida de la pérdida total
Angulo abatida de salida
Plegada
Se produce cascada (que no sean plegadas)
Retrocede
Tension lineas
14. Plegada asimétrica
Con plegada 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada 75%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 756%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

15. Control direccional manteniendo una plegada
asimétrica

Puede mantener el rumbo

Giro 180° hacia el lado contrario de la plegada es posible en

10s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

A

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

A

Espontanea en menos de 3 s
No

A

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

A

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

A

Si
Si

>
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Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

Espontanea en menos de 3 s
No

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Si
Si

>
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Cantidad de rango de freno entre giro y pérdida o negativo

16. Tendencia a barrena plana a velocidad frenos libres
Se produce barrena plana

17. Tendencia a barrena plana a velocidad lenta

Se produce barrena plana

18. Salida de barrena plana

Angulo rotacién barrena plana después de soltar

Se produce cascada

19. Bandas B

Cambio de rumbo antes de soltar

Comportamiento antes de soltar

Salida

Angulo de abatida a la salida
Se produce cascada

20. Orejas

Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida
21. Orejas con acelerador
Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida

Comportamiento una vez soltado el acelerador y manteniendo

las orejas

22. Comportamiento salida de barrena
Tendencia a volver al vuelo recto

Angulo de giro para volver al vuelo normal

Tasa de caida cuando se evalua la estabilidad de la espiral
[m/s]

23. Métodos alternativos de control direccional
giros 180° posibles en 20 s
Se produce pérdida o barrena plana

24. Cualquier otro método de vuelo y/o configuracion
descrito en el manual del usuario

Procedimiento funciona tal y como se describe
Procedimiento adecuado para pilotos principiantes
Se produce cascada

25. Comentarios del piloto de pruebas
Comentarios

Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

A

No

A

No

A

Deja de girar en menos de 90°
No

A

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

No

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

A

Salida espontanea

Menos 720°, salida espontanea
16

A
Si
No
0

No disponible
No disponible
No disponible

> >
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Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

No

No

Deja de girar en menos de 90°
No

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°
No

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

Salida espontanea
Menos 720°, salida espontanea
17

No

No disponible
No disponible
No disponible
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Nummer Zertifikat

Datum Testflug

Ort des Tests
Klassifizierung

Hersteller Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Adresse C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Vertreter Nef Olivier

Gleitschirmmodell Koyot 2 28

Trimmer no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)
1. Fiillen/Starten
Aufziehverhalten

Spezielle Starttechnik erforderlich

2. Landung

Spezielle Landetechnik erforderlich

3. Geschwindigkeiten im Geradeausflug
Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h

Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen groRer als 10
km/h

Minimalfluggeschwindigkeit

4. Steuerkrifte und Steuerwege

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBBer als 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm

5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des
beschleunigten Fluges

VorschielRen beim Ausleiten
Einklapper tritt auf

6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten
Flug

Einklapper tritt auf

7. Rollstabilitdat und Rollddmpfung
Rollschwingungen

8. Stabilitat in flachen Spiralen
Aufrichttendenz

9. Verhalten in steilen Kurven
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen
10. Symmetrischer Frontklapper
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Thurnheer Claude
Niviuk - Hamak M

92
A

GleichmaRiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein
A
Nein
A
Ja
Ja

Geringer als 25 km/h
A

nicht vorhanden

Zunehmend / Grofer als 60

nicht vorhanden
A

VorschieRen weniger als 30°
Nein
A

Nein

A

Abklingend

A

Selbststéandiges Ausleiten
A

12 m/s bis 14 m/s

A

Abkippen nach hinten weniger
45°
Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0525.2012

11. 05. 2012
Villeneuve
A
Zoller Alain
Sol Paragliders - Slider L
117
A GleichmaRiges, einfaches und A
konstantes Aufziehen
A Nein A
A Nein A
A Ja A
A Ja A
A Geringer als 25 km/h A

nicht vorhanden 0
A nicht vorhanden 0

Zunehmend / GrolRer als 65 A
A VorschieRen weniger als 30° A
A Nein A
A Nein A
A Abklingend A
A Selbststéandiges Ausleiten A
A 12 m/s bis 14 m/s A

A Abkippen nach hinten weniger 45° A

A Selbststandig in weniger als 3 s A
A VorschieRRen 0° bis 30° / Behalt den A

Kurs bei
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Kaskade tritt auf
mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf

11. Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann eingeleitet werden
Ausleitung

VorschieRen beim Ausleiten
Wegdrehverhalten

Kaskade ftritt auf

12. Riickkehr in den Normalflug aus groen
Anstellwinkeln

Ausleitung

Kaskade tritt auf

13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls
VorschieRen beim Ausleiten

Klapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper)
Abkippen nach hinten beim Einleiten
Leinenspannung

14. Einseitiger Klapper

Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdéffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Nein

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiel3en 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Nein

A

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

A

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

A

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt
A

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

>

>
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Nein

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt den
Kurs bei

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein
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15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen
einseitigen Klapper

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite innerhalb von

10 s méglich

Steuerweg, der beim Versuch einer 180°-Kurve zum
Stallen oder Trudeln fihren wiirde

16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit
Trudeln tritt auf

17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit

Trudeln tritt auf

18. Ausleitung einer voll entwickelten
Trudelbewegung

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse

Kaskade ftritt auf

19. B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung
Verhalten vor der Ausleitung

Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten
Kaskade ftritt auf

20. Ohren anlegen

Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Riickkehr in den Normalflug
VorschielRen beim Ausleiten

21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug
Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit
gehaltenen Ohren

22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen
Aufrichttendenz
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat
[m/s]

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen werden
Stall oder Trudeln tritt auf

24. Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere

Konfiguration, die in der Betriebsanleitung
beschriebe

Manéver funktioniert wie beschrieben
Manéver ist fur Anfanger geeignet
Kaskade ftritt auf

25. Anmerkungen des Testpiloten
Anmerkungen

A

Ja
Ja

Mehr als 50 % des
symmetrischen Steuerweges

A
Nein
A
Nein
A

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein
A
Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Nein

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststéndig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

A
Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

16

A
Ja
Nein
0

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

> >
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Ja
Ja

Mehr als 50 % des symmetrischen

Steuerweges

Nein

Nein

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°
Nein

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

17

Ja
Nein

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
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Air Turquoise SA

Rte du Pré-au-Comte 8 | CH-1844 Villeneuve
tel. «41 21 96565 65 | mobile «4179 202 52 30

info@para-test.com

Flight test report: EN

Manufacturer Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Address C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Representative Nef Olivier

Glider model Koyot 2 31

Trimmer no

Certification number

Date of flight test

Place of test
Classification

Test pilot Thurnheer Claude
Harness Niviuk - Hamak M
Total weight in flight (kg) 112

1. Inflado/despegue

Comportamiento subida

Es necesaria técnica especial para el despegue

2. Aterrizaje

Es necesaria técnica especial para el aterrizaje

3. Velocidades en vuelo recto

Velocidad frenos libres mas de 30 km/h

Rango velocidad utilizando frenos es mayor de 10 km/h
Velocidad minima

4. Control del movimiento

Maximo peso en vuelo hasta

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo 80 kg a 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

Maximo peso en vuelo mas de 100 kg

Presién freno simétrico / Recorrido

5. Estabilidad de cabeceo a la salida del vuelo acelerado
Angulo de abatida a |a salida

Se produce plegada

6. Estabilidad de cabeceo utilizando los frenos durante
vuelo acelerado

Se produce plegada

7. Estabilidad de alabeos y amortiguacion
Oscilaciones

8. Estabilidad en espirales suaves
Tendencia a volver al vuelo recto

9. Comportamiento en barrena

Tasa descenso tras dos giros

10. Plegada frontal simétrica

Entrada

Salida

Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
Acelerado

A

Suave, facil y subida constante

No

A

No

A

Si

Si

Menos de 25 km/h
A

No disponible

No disponible

Creciente / Mas de 65 cm
A

Abate menos de 30°

No

A

No

A

Amortiguadas

A

Salida espontanea

A

12 m/s a 14 m/s

A

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

>

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS

Certification

PG_0526.2012

11. 05. 2012

Villeneuve
A

Zoller Alain
Advance - Progress L
135

Suave, facil y subida constante

No

No

Si

Si

Menos de 25 km/h

No disponible

No disponible

Creciente / Mas de 65 cm

Abate menos de 30°
No

No

Amortiguadas

Salida espontanea

12 m/s a 14 m/s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

>

> >
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Entrada
Salida
Angulo de abatida a la salida / Cambio de rumbo

Se produce cascada
11. Salida del parachutaje (pérdida parachutaje)
Se consigue parachutaje
Salida
Angulo abatida de salida
Cambio de rumbo
Se produce cascada
12. Salida de la pre-pérdida
Salida
Se produce cascada
13. Salida de la pérdida total
Angulo abatida de salida
Plegada
Se produce cascada (que no sean plegadas)
Retrocede
Tension lineas
14. Plegada asimétrica
Con plegada 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada 75%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 50%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

Con plegada con acelerador 756%

Cambio de rumbo hasta el re-inflado / Angulo maximo de
abatida o alabeo

Comportamiento re-inflado

Cambio total de rumbo

Se produce plegada en el lado opuesto
Se produce twist

Se produce cascada

15. Control direccional manteniendo una plegada
asimétrica

Puede mantener el rumbo

Giro 180° hacia el lado contrario de la plegada es posible en

10s

Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el
rumbo

No

A

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

A

Espontanea en menos de 3 s
No

A

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

A

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

A

Si
Si

>
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Retrocede menos de 45°
Espontanea en menos de 3 s

Abate 0° a 30° / Mantiene el rumbo

No

Si

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Cambio de rumbo menos de 45°
No

Espontanea en menos de 3 s
No

Abate 0° a 30°

No pliega

No

Menos de 45°

Mayoria de lineas tensas

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 0° a 15°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Menos de 90° / Angulo abatida o
alabeo 15° a 45°

Re-inflado espontaneo
Menos de 360°

No

No

No

Si
Si

>
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Cantidad de rango de freno entre giro y pérdida o negativo

16. Tendencia a barrena plana a velocidad frenos libres
Se produce barrena plana

17. Tendencia a barrena plana a velocidad lenta

Se produce barrena plana

18. Salida de barrena plana

Angulo rotacién barrena plana después de soltar

Se produce cascada

19. Bandas B

Cambio de rumbo antes de soltar

Comportamiento antes de soltar

Salida

Angulo de abatida a la salida
Se produce cascada

20. Orejas

Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida
21. Orejas con acelerador
Procedimiento entrada
Comportamiento durante orejas
Salida

Angulo de abatida a la salida

Comportamiento una vez soltado el acelerador y manteniendo

las orejas

22. Comportamiento salida de barrena
Tendencia a volver al vuelo recto

Angulo de giro para volver al vuelo normal

Tasa de caida cuando se evalua la estabilidad de la espiral
[m/s]

23. Métodos alternativos de control direccional
giros 180° posibles en 20 s
Se produce pérdida o barrena plana

24. Cualquier otro método de vuelo y/o configuracion
descrito en el manual del usuario

Procedimiento funciona tal y como se describe
Procedimiento adecuado para pilotos principiantes
Se produce cascada

25. Comentarios del piloto de pruebas
Comentarios

Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

A

No

A

No

A

Deja de girar en menos de 90°
No

A

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

No

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

A

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

A

Salida espontanea

Menos 720°, salida espontanea
16

A
Si
No
0

No disponible
No disponible
No disponible
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Mas del 50 % del recorrido
simétrico del freno

No

No

Deja de girar en menos de 90°
No

Cambia de rumbo menos de 45°

Permanece estable con
envergadura recta

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°
No

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Controles especificos

Vuelo estable

Espontanea en menos de 3 s
Abate 0° a 30°

Vuelo estable

Salida espontanea
Menos 720°, salida espontanea
19

No

No disponible
No disponible
No disponible
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> > > > > > > > >

>

Flight test report: PG_0526.2012 / page 3 of 3



para-test.de

() (

paraglidi 1|] by air luruoise

Air Turquoise SA
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Nummer Zertifikat

Datum Testflug

Ort des Tests
Klassifizierung

Hersteller Niviuk Gliders / Air Games
S.L.

Adresse C. Del Ter, 6 — Nave D
17165 La Cellera de Ter
Girona
Spain

Vertreter Nef Olivier

Gleitschirmmodell Koyot 2 31

Trimmer no

Testpilot
Gurtzeug

Gewicht total im Flug (kg)
1. Fiillen/Starten
Aufziehverhalten

Spezielle Starttechnik erforderlich

2. Landung

Spezielle Landetechnik erforderlich

3. Geschwindigkeiten im Geradeausflug
Trimmgeschwindigkeit groRer als 30 km/h

Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen groRer als 10
km/h

Minimalfluggeschwindigkeit

4. Steuerkrifte und Steuerwege

Max. Fluggewicht bis 80 kg

Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht 80 kg bis 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm
Max. Fluggewicht gréBBer als 100 kg
Symmetrischer Steuerkrafte / Steuerweg cm

5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des
beschleunigten Fluges

VorschielRen beim Ausleiten
Einklapper tritt auf

6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten
Flug

Einklapper tritt auf

7. Rollstabilitdat und Rollddmpfung
Rollschwingungen

8. Stabilitat in flachen Spiralen
Aufrichttendenz

9. Verhalten in steilen Kurven
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen
10. Symmetrischer Frontklapper
Einleitung

Ausleitung
VorschieRen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Thurnheer Claude
Niviuk - Hamak M

112
A

GleichmaRiges, einfaches und
konstantes Aufziehen

Nein
A
Nein
A
Ja
Ja

Geringer als 25 km/h
A

nicht vorhanden

nicht vorhanden

Zunehmend / GrolRer als 65
A

VorschieRen weniger als 30°
Nein
A

Nein

A

Abklingend

A

Selbststéandiges Ausleiten
A

12 m/s bis 14 m/s

A

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

AIR TURQUOISE SA certified by

1S0 9001

BUREAU VERITAS
Certification

GS_0526.2012

11. 05. 2012
Villeneuve
A
Zoller Alain
Advance - Progress L
135
GleichmaRiges, einfaches und A
konstantes Aufziehen
Nein A
Nein A
Ja A
Ja A
Geringer als 25 km/h A
nicht vorhanden 0
nicht vorhanden 0
A Zunehmend / GroRer als 65 A
A VorschieRen weniger als 30° A
A Nein A
A Nein A
A Abklingend A
A Selbststéandiges Ausleiten A
A 12 m/s bis 14 m/s A

A Abkippen nach hinten weniger 45° A

A Selbststandig in weniger als 3 s A
A VorschieRRen 0° bis 30° / Behalt den A

Kurs bei
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Kaskade tritt auf
mit Beschleuniger
Einleitung

Ausleitung
VorschieBen beim Ausleiten / Wegdrehverhalten

Kaskade tritt auf

11. Ausleitung des Sackfluges
Sackflug kann eingeleitet werden
Ausleitung

VorschieRen beim Ausleiten
Wegdrehverhalten

Kaskade ftritt auf

12. Riickkehr in den Normalflug aus groen
Anstellwinkeln

Ausleitung

Kaskade tritt auf

13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls
VorschieRen beim Ausleiten

Klapper

Kaskade tritt auf (andere als Klapper)
Abkippen nach hinten beim Einleiten
Leinenspannung

14. Einseitiger Klapper

Mit 50% Klapper

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper

Wegdrehen bis zur Wiederdéffnung / Maximaler
Vorschie3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 50% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
VorschieR- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten

Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf

Eindrehen tritt auf

Kaskade tritt auf

Mit 75% Klapper und Beschleuniger

Wegdrehen bis zur Wieder6ffnung / Maximaler
Vorschiel3- oder Rollwinkel

Offnungsverhalten
Wegdrehen insgesamt
Gegenklapper tritt auf
Eindrehen tritt auf
Kaskade tritt auf

Nein

Abkippen nach hinten weniger
45°

Selbststandig in weniger als 3 s

Vorschiel3en 0° bis 30° / Behalt
den Kurs bei

Nein

A

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

A

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

A

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt
A

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

>

>
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Nein

Abkippen nach hinten weniger 45°

Selbststandig in weniger als 3 s

VorschieRen 0° bis 30° / Behalt den
Kurs bei

Nein

Ja

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Dreht weniger als 45° weg

Nein

Selbststandig in weniger als 3 s
Nein

VorschieRen 0° bis 30°

Kein Einklappen

Nein

Weniger 45°

Die meisten Leinen gespannt

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéndige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / Vorschie3- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 0° bis 15°

Selbststéandige Wiederdffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein

Weniger 90° / VorschieR- oder
Rollwinkel 15° bis 45°

Selbststéandige Wieder6ffnung
Weniger als 360°

Nein

Nein

Nein
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15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen
einseitigen Klapper

Kann im Geradeausflug stabilisiert werden

180°-Kurve in Richtung der gefiillten Seite innerhalb von

10 s méglich

Steuerweg, der beim Versuch einer 180°-Kurve zum
Stallen oder Trudeln fihren wiirde

16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit
Trudeln tritt auf

17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit

Trudeln tritt auf

18. Ausleitung einer voll entwickelten
Trudelbewegung

Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse

Kaskade ftritt auf

19. B-Stall

Wegdrehverhalten vor der Ausleitung
Verhalten vor der Ausleitung

Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten
Kaskade ftritt auf

20. Ohren anlegen

Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Riickkehr in den Normalflug
VorschielRen beim Ausleiten

21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug
Verfahren zur Einleitung
Verhalten mit angelegten Ohren
Ruckkehr in den Normalflug
VorschieRen beim Ausleiten

Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit
gehaltenen Ohren

22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen
Aufrichttendenz
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Sinkgeschwindigkeit bei der Bewertung der Stabilitat
[m/s]

23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung
180°-Kurve kann innerhalb von 20 s geflogen werden
Stall oder Trudeln tritt auf

24. Jedes andere Flugmanover und/oder jede andere

Konfiguration, die in der Betriebsanleitung
beschriebe

Manéver funktioniert wie beschrieben
Manéver ist fur Anfanger geeignet
Kaskade ftritt auf

25. Anmerkungen des Testpiloten
Anmerkungen

A

Ja
Ja

Mehr als 50 % des
symmetrischen Steuerweges

A
Nein
A
Nein
A

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein
A
Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Nein

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststéndig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

A

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

A
Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

16

A
Ja
Nein
0

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden

> >

> > > > > > > > >

>

Ja
Ja

Mehr als 50 % des symmetrischen

Steuerweges

Nein

Nein

Beendet die Trudelbewegung in
weniger als 90°

Nein

Dreht weniger als 45° weg

Stabil, Kappe bleibt in
Spannweitenrichtung gerade

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°
Nein

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
Vorschie3en 0° bis 30°

Mittels spezieller Vorrichtung
Stabiler Flug

Selbststandig in weniger als 3 s
VorschieRen 0° bis 30°

Stabiler Flug

Selbststandiges Ausleiten

Weniger als 720°, selbststandige
Ruckkehr

19

Ja
Nein

nicht vorhanden
nicht vorhanden
nicht vorhanden
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