La nueva vela intermedia facil (EN-B) de Niviuk incorpora toda su bate-
ria tecndlogica sin escatimar a la hora de vsar un tejido grueso y dura-
dero, suspentaje mixto con y sin funda en aramida, varillas de nitinol o
corte 3D. Ofrece 6 tallas para pesos de 55 a 135 kg, mini-costillus,
morro de tiburdn y una estructura interna compleja y cohesionada.

Este modelo también cuenta con una version ligera Hook®P que pesa 800
grs menos, con materiales mas livianos y menos volumen plegada.

Destacar su homologacion impecable (con todas las maniobras con A
salvo para la plegada asimétrica grande con el maximo acelerador al
peso mdximo) o para la velocidad minima, donde a peso maximo queda
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por encima de 24 km /h. Incluso lu version ligera HookP es todo A salvo
lu talla mas pequeiia, que también es B.

Es una velu fadl de manejar, de inflado compucto y tranquilo, con buen
giro, un mando poco fisico pero directo, de recorrido largo y capaz de
ajustar el viraje con libertad desde el giro mds enroscado al mds sutil y
poco indinado. Sube bien en térmica y cventa con un acelerador noble
cuyo recorrido puede usarse en confianza porque la velo mantiene una
buena estabilidad y solidez. Las orejas o lus bandas B son fdciles de
emplear y sus prestaciones adecvadas para el vuelo de térmica y empe-
zar o hacer distandia. Su seguridad pasiva y solidez son impecables.




Texto: Mario_Arqué. Fotos: Joel Fernandez

|2 Hook® perfecciona la saga y
posiciona mejor esta vela como
modelo asequible y facil, vdlido
para progresar ya fuera de la escue-
la. No por ello deja de ser 4gil, de
tener un freno suave y poco fisico
con muy buen giro y un rendimien-
to més que decente para empezar &
volar en térmica y para iniciarse
con solvencia en el vuelo de cross.

Las mejoras més evidentes de
esta 6% generacion traen una vela
més perfecta y tensa, con detalles
aerodindmicos como unas bandas
estrechas (de 12 mm), reforzadas
con aramida, largas y modernas, en
lugar de ser las clasicas y anchas.

Una nueva estructura interna,
con otro arco de béveda més plano
y eliptico, mayor durabilidad para
la construccion y los materiales
(toda ella en tela Dominico de buen
gramaje). Con un corte y elabora-
cion méas precisa para toda el ala,

También es mas ligera pero tiene
una estructura interna elaborada,
formada por diagonales radiales
combinadas con cintas transversa-
les uniendo las diagonales, ademés
de varias cintas transversales que
recorren la envergadura en la parte
trasera del ala y que cohesionan su
geometria y tensiones. Las costillas
también van muy perforadas para
aligerar al maximo la vela sin recu-
mrir a tejidos ultraligeros y delica-
dos. Y cuenta con su réplica ultrali-
gera Hook®P con tan buena homo-
logacién o incluso mejor (todo A).

Varillas de nitinol, morro de tibu-
rén, bocas en medias lunas
amplias, patronaje que adopta el
sentido del tramado del tejido para
lograr la minima deformacion,
corte 3D simple en el extradds
delantero y mini-costillas en el
borde de salida con la costura
delantera curva para evitar arrugas.
Todo el tren tecnoldgico de Niviuk
para progresar 0 para quien priori-
za la seguridad pasiva al méximo.
Acelerador de 15 cm de recorrido
que sube casi 10 kmvh la velocidad
méxima. Lo {nico que puede lle-
varte a buscar una EN-B alta como
la Tkuma® es que tu ambicidn en
prestaciones priorice el planco a
una mayor velocidad méxima y
quieras més nervio en el pilotaje.

Disponible en 4 combinaciones
tricolor de serie y en 6 tallas.

El rango de velocidades usando
el freno va de 24-25 a 38-39 km/h
y con el acelerador sube 8-9 km/h
més. Con una homologacion impe-
cable para una EN-B facil. Una B
en plegada asimétrica grande del
75% en vuelo acelerado y solo a la

carga méxima. En cambio es A en
todas las demas plegadas (frontal,
asimétrica, grande o pequefia y
con acelerador). Otra B es para el
rango de velocidades también al
peso maximo, por tener su veloci-
dad minima por encima de 24
km/h. En lo demds y tanto a peso
minimo como méximo, nivel A.

El inflado y control en el suelo
homogéneo y compacto, solo hace
falta tomar las A centrales al subir
la y las correcciones con el peso o
el freno son dociles y templadas.

Pasa lo mismo con el giro, ape-
nas necesita cadenciar o bajar el
mando exterior en los virajes de
térmica, para evitar que se endere-
ce demasiado el alabeo. Se inclina
bien y ficil, el freno es largo y
endurece gradualmente. Sube muy
bien en térmica, enrosca cerrado,
también deja girar mds plano y
abierto en ascendencias flojas.
Responde, comunica con el freno
y la mordida o cabeceo, no tiende
a abatir ni a retroceder demasiado
en las rachas o la turbulencia.

Las orejas son faciles de gestio-
nar y abren précticamente solas si
les das unos segundos, Las bandas
B son practicables y para la barre-
na, acelera progresivamente, ende-
reza y sale sin bloqueos ni neutra-
lidad espiral.

Sus prestaciones destacan en
planeo, tasa de caida o de ascenso
pero no esperéis milagros al pisar
a fondo el acelerador, aunque se
muestra siempre estable y solida
incluso pedal a fondo.

En vuelo recto y a frenos libres
va como sobre railes, oscila poco y
ahi rezuman sus cualidades en
seguridad pasiva mas alld de las
respuestas de clase A ante todas las
maniobras y plegadas.

Sirve para empezar en el vuelo
de distancia, anima a usar y apren-
der a defenderse con el acelerador,
permite remontar incluso de un
punto bajo porque no penaliza
demasiado el viraje y combina
unas prestaciones dignas con soli-
dez y agilidad suficiente.

La version ligera Hook’P cambia
el tejido del intrados por Skytex de
27 grs y baja el gramaje del extra-
dos de 40 a 32 grs, con lo que aho-
rra 800 grs y volumen.

Es una vela que debe durar
varias temporadas mientras se pro-
gresa en pilotaje, resolucion ante
incidencias y vuelos de distancia.

Destacan el manejo en el suelo,
el giro suave nada duro y como
sube, asi como sus materiales y
construccion limpia y perfecta.
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Test (EN) Hook 6 - 28
95-120 Kg - Air Turquoise 21-9-22

1-Inflado/despegue: A

Subida suave, progresiva, regular, no
pide una técnica especial para subir.
2-Aterrizaje: Sin exigencia especial A
3- Vuelo recto: A /B

Velocidad >30 km/h, rango con freno
>10 km/h, minima <25 / 25-30 120kg
4- Dureza y recorrido de freno: A
Dureza creciente, >60 / >65 cm
5-Esiabilidad de cabeceo a la salida
del vuelo acelerado: A

Abate <30°. Sin plegada.
6-Estabilidad usando los frenos
durante el vuelo acelerado: A
7-Estabilidad de alabeo: A
Oscilaciones amortiguadas.
8-Estahilidad en espiral normal: A
Salida espontanea.

9-Salida de la barrena: A

Reduccion inmediata del giro, salida
espontanea. Gira <720°, salida
espontanea. Fuerza Gy giro decre-
ciente.

10-Plegada frontal simétrica: A
Retrocede <45°, sale espontanea en
<3 seq. Cabecea 0-30°. No gira y sin
cascada incidentes.

Plegada frontal (grande, 50%): A
lgual que en frontal del 30%.
Plegada frontal (acelerada): A

Igual que sin acelerar.

11-Salida del parachutaje: A

Logra entrar y sale esponténea <3 seg.
Abate 0-30°. Gira <45°.

42-Salida de gran dngulo de atague: A

Esponténea en <3 seg.

13-Salida de pérdida sostenida: A
Abate/alabea 0-30° sin plegar.
Retrocede >45°, v lineas tensas.
14-Plegada asimélrica 45-50%: A
Gira <90°, abate/alabea 0-15°. Reinfla
espontinea. Gira <360°.

Sin plegada del lado contrario o unos
pocos cajones con reapertura espontd-
nea, sin twist o cascada de incidentes.
Plegada asiméfrica 70-75%: A

Gira <90°, abate/alabea 15-45°. Reinfla
espontdnea. Plegada lado opuesto: No
0 solo algunos cajones y reapertura
espontanea. Giro total <360°.

Plegada 50% acelerada: A

Gira <90°. Abate/alabea 15-45°, Resto
igual.

Plegada 75% acelerada: A / B

Gira <90° / 90-180° (120 kg) v abate-ala-
bea 15-45°. Reinfla espontdnea, gira
<360°. Sin plegada del lado opuesto (o
s0lo algunos pocos cajones, con reaper-
tura espontane), sin twist o cascada de
incidentes.

15-Control direccional manteniendo
una plegada asimétrica: A

Si puede mantener el rumbo y permi-
te girar 180° al lado contrario en 10
seg. El rango de freno disponible
entre el giro y la pérdida o negativo
es >50% del recorrido simétrico.
16-Tendencia a barrena plana: A
17-Tendencia barrena plana lenta: A
18-Salida de barrena plana: A

Deja de girar <90° al subir frenos.
Sin cascada incidentes.

19-Bandas B: A

Gira <45°, envergadura estable, sale
espontdnea <3 seq. Abate-alabea 0-30°
20-Orejas: A

Gira <45°, estable, sale con accién de
piloto en <3 seg Abate 0-30°
21-Orejas con acelerador: A

Todo igual que Orejas sin acelerar.
22-Métodos de giro alternafivos: A
Puede girar 180° en 20 seg, sin ent-
grada en pérdida o barrena plana.
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Inflado, fAcil, sube tranquila y no adelanta O
Inversion de giro, gradual, amortiguada O
Giro lento, tolera mucho freno, pilotable O

Estabilidad
Vuelo lento, lo tolera bien, con precisian O
O
Vuelo rapido, estable hasta vel. maxima Q
Cabeceo, amortiguade y bien templado O
Alabeo, inicio rapido, luego mas estable Q
Giro, buena manejabilidad, cémodo y agil () () )
Pérdida, llega gradual, avisa, lejana

Inicio de viraje, preciso, poco fisico

OO000O

Q0000 0000

Vuelo normal, estable y templada

00000

Tensidn, muy sdlida y cohesionada

Equipamiento
Freno cada 2 costillas, 22 cintas V de fruncido
2 gintas transversales enteras, 1 mediana y 11 parciales
Espesor méaximo perfil: 15,5% - Morro de tiburon
Bocas en media luna: 23 x 7 a 30 x 14 cm - Corte 3D
Suspentaje aramida sin funda arriba y con funda abajo
Pufia rigido - cierre clip-imén - emerilldn quitavueltas
Cajones: 41 abiertos y 6 cerrados - Valvula de limpieza i
Acelerador (poleas 18@): 14,5 cm, pedal: 29 cm
Suspentaje: 3 bandas, 2, 3y 4 pisos, lineas a 2 y 3 celdas
Banda 12 mm - maillones con pieza plastica
Ribete flexible estrecho en bocas y borde de fuga
2 varillas cruzadas en X en las bocas: <55 y <100 cm
Mini-costillas <45 cm en el borde de fuga

Materiales
Extradds: Dominico 30 y N20 DFM de 40 grs/m?. |
Intradds: Dominico N20 DFM de 36 grs/m”.
Costillas y diagonales: Dominico 30 DFM 40 grs/m?. f
Hook BP; Dominico 32 grs/m® y Skytex 27 grs/m?. |
Cordinos: Aramida Edelrid 8000/U sin funda: 50-70-
130y Teijin TNL-80-140-220-280 con funda.

Prestaciones 115 kg
Velocidades Carga: 115 Kg (4,1 kg/m?)
Minima 25 Km/h ]
Tasa de caida minima 50% freno 33 Km/h |
Maximo planeo (frenos libres) 39 Km/h
Maxima: 100% acelerador 48 Km/h

Tasa de caida minima: aprox. 1,10 m/s a 33 Km/h

Caracteristicas

Hook 6 20 22 24 26 28 31
real (') 20,00 22,00 24,00 26,00 28,00 31,00
Superficie provectada 17,15 18,87 20,69 22,30 24,02 2659
Envergadura real (m) 10,30 10,80 11,28 11,74 12,18 1282
Alargamiento real; 5,30 Alargamiento proyectada: 4,00
255 2686 277

2,87
0,88

Cuerda méxima (cm) 2,43 3,02

Guerda minima (sstabilo)

Total cajones e intercajones: 47
je: A: 3-6-8. B: 3-8-13 (e). C: 2-6-12. F 3-7-11.

Altura suspentaje (m)

7.55
244
510

215
4,20
3,40

226
450

235
4,80
368 385 430

258
5,50

Total suspentaje (m) 205
Pesa vela Hook 6 (Ko) 3,97
Peso Hook 6 P (Kg) 3,15
Homologacién (HookP*)B/B*  B/A*  BIA*  B/A*  B/A” B/-
Caroa total (Kg) 55-70  60-80 70-92 80-105 95-120 110-135
Carga alar (Ko/m®) 2,75/35 2,73/28 2938 3140 34143 3543

S [ ) B @st
55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125130 135
Fabricante: Niviuk (La Cellera del Ter, Girona, Espafia), www.niviuk.com

Disefiador: Olivier Nef - Produccion: Vietnam
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2 varillas metdlicas de nitinol cru-
zadas en X en el borde de ataque,
refuerzan unas hocas en forma de
media luna de tamafio generoso y
que favorecen el inflado. Las costi-
llas van muy perforadas para ali-
gerar la vela y repartir la presién
sin recurrir a materiales uliralige-
ros. Sus complejus diagonales
radiales llevan la tension al extra-
dés sin interrupciones.

Bandus estrechas reforzadas
con aramidn. A dividida,
puiio rigido con emerillon y
cierre magnético grande com-
binado con un dip rapido,
freno con polea. Acelerador
con poleas Ronstan de 18
mm o y marcadores de posi-
cion para cada fercio del
recorrido de acelerador.
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