


m die Idee hinter dem Artik 7 P zu
verstehen, lohnt sich ein Blick in
die Geschichte der Niviuk-Sport-
klassefliigel. Begonnen har es mit
dem ersten Artik im Jahr 2026. In
Folge wurden die Artik weiternummeriert. Mit
dem Artik 4 gab es dann erstmals parallel auch
einen Artik 4 P Leichtfliigel mit der Zusatzbe-
zeichnung ,,P* (fiir Plume = Feder = federleicht).
Artik 5 und Artik 6 waren als Normalmodell
schon sehr leicht, also gab es kein zusitzliches
P-Modell. Mit dem Artik 6 endete aber generell
die bisherige Nummerierung. Denn mit dem
siebten Artik begann die Geschichte der Zwei-
leiner in der Niviuk-Sportklasse. Der erste EN-
C-Zweileiner hiel dann nicht Artik 7, sondern
Artik R. Diese Zweilcinerlinie in der Sportklasse
wurde weiter fortgesetzt. Ganz neu gibt es
bereits den Artik R 2. Doch was passierte mit
den leichten Sportklassefliigeln? Offensichtlich
war es nicht méglich oder sinnvoll, den ersten
EN-C-Zweileiner, den Artik R, als Leichtschirm
in der ,federleichten®-Klasse zu bauen. Was den
neuen Artik R 2 betrifft, wissen wir nicht, ob er
als Leichtschirm geplant ist.
Aber Niviuk baute cinen neuen leichten Sport-
klasseschirm, den Niviuk Artik 7 B der im
Mittelpunke dieses Tests steht. Allerdings als
2,5-Leiner, also drei Leinenebenen in der Fliigel-
mitte und zwei Leinenebenen im Auflenfliigel.
Das bezicht sich jedoch nur auf die Stammlei-
nenebenen, denn der Artik 7 P hat zusitzlich
noch kurze D-Gabeln (Mitte) und C-Gabeln
(AuRenfliigel). Und es kommt naiirlich dazu,

dass dic Zielgruppe nicht unbedingt einen
Zweileiner fordert. Vor allem aber musste er
eines sein: ultraleicht!

Der Artik 7 P ist in sechs Gréflen und drei
Farbkombinationen erhaltlich, die allesamt mit
EN/LTF-C-homologiert sind. Fiir unseren Test
wihlten wir den 23er, den wir mit einem
Startgewichtsbereich von 75-95 kg im oberen
Gewichrsbereich belaster haben.

Wer mit den drei erhiltichen Farbkombina-
tionen kein Auslangen findet, kann sich auf
der Webseite seinen individuellen Artik 7 P

zusammenstellen.

KONSTRUKTION, MATERIALEN, DESIGN

Im EN-C-Zweileinerhype keinen leichten
Zweilciner in der Sportklasse zu lancieren — das
sollte man begriinden kénnen. Auf die Hinter-
griinde befragt, erliutert Designer Olivier
Nef sinngemifl, dass der Dreileiner (bzw. die
2,5-Leiner-Hybridtechnologie) traditionell fiir
dic Sportklasse stche und ecinfacher sei. Das
Leichtgewicht habe sich durch die simplere
Bauweise ergeben — das Mehr an Leinenauf-
hingungspunkten erfordere weniger Verstar-
kungen in der Kappe selbst, weswegen sich die
Leichtversion angeboten habe. Insofern sicht
der Designer auch keinen Konflikt mit dem
Artik R 2, der eine véllig andere Ausrichtung
in Richtung Gleiten und Endgeschwindigkeit
besitze.

Dabei kénnen sich die technischen Daten
des neuen Artik 7 P durchaus sehen lassen:

66 Zellen, Streckung 6,2 und das bei lediglich

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

Hersteller Niviuk, La Cellera de Ter, Spanien, www.niviuk.com

D/R: Christin Kirst, D-83346 Bergen,
Vertrieh Tel. +49 (U)l?ﬁ ?15}0799,‘ haHn@niviuk‘.l:nm

GH: NIVIUK Distribution Switzerland, Patrick Roser,

+41 (0)79 564 5336, info@niviuk.ch, www.niviuk.ch
Produktion Niviuk-eigene Produktion in Vietnam
Konstrukteur(e) Olivier Nef, Adria Grau, Joel Cumelles
Testpilot(en) Olivier Nef, Tim Rochas, Tanguy Renaud-Goud, Lois Goutagny
Grifen 20 2 23 2 26 28
Zellenanzahl 66 66 66 66 66 66
Startgewicht (kg) 55-75 65-85 15-95 85-105  95-115  105-125
Flache ausgelegt (m2) 20,5 2 23 24.5 26 280
Flache projiziert (m?) 17,31 1859 19,61 20,89 2,17 2345
Spannweite ausgelegt (m) 11,22 11,63 11,94 12,33 12,70 13,10
Spannweite projiziert (m) 9,30 9,63 9,88 10,20 10,50 10,80
Streckung ausgelegt 6,2 6,2 6,2 6,2 6,2 6,2
Streckung projiziert 478 478 4,78 478 478 478
Kappengewicht (kg) 3,07 322 333 3,50 3,75 4,00
Gesamtleinenldnge (m) 233 240 u1 254 262 210
Preis inkl. MwSt. (€) 5700~ 5700~  5.700- 5700~ 5700~ 5700~

Giitesiegel LTF/EN
Lieferumfang

ENC/ATFC ENCATFC ENCATFC ENC/ATFC ENC/ATFC ENCATFC
Innenpacksack, Kompressionsband, Handbuch, Reparaturset

3,33 kg Gewicht in der getesteten Gréfle 23.
Kurz vorweg: Der Artik 7 P funktioniert an
sciner oberen Zulassungsgrenze hervorragend —
auch im schwachen Steigen —, insofern sind die
3.33 kg auch in der Praxis sensationell wenig.
Um den Faden wieder aufzunehmen: Der
Artik 7 P ist keinesfalls nur als ,Bergschirm®
fiir Hike & Fly anzusehen — er ist viel mehr als
das: Er ist ein echter Sportklasseschirm, der in
Leichtbauweise beide Welten vereint: Die der
kilometerhungrigen XC-Piloten und die der
sportaffinen Berggeher. Und er erbffnet natiir-
lich die Welt des Biwakfliegens ...

Sowohl Kappe als auch Leinensystem kommen
mit den gingigen technischen Raffinessen —
3D-Cut, Shark Nose, Miniribs (Nihte innen-
liegend), 2,5-Leinensystem und natiirlich die
bei Niviuk mitterweile standardmiiffig ver-
bauten Nitinolstibchen. Das C2B-System lisst
die Kontrolle und Steuerung via der C-Gurte
(respekrive die Schlaufe zwischen C und B) zu.
Nicht zu finden sind Winglets — auf Nachfrage
beim Hersteller gibe es andere Methoden,
um das Problem des Rollens und der stabilen
Spirale zu lésen. Somir steigt Niviuk nicht auf
den ,Winglet-Hype* der letzten Jahre auf ...
Im Unterschied zu scinem Vorginger setzt sich
der Artik 7 P vor allem durch seine Materialien
ab, den ,spielerischen® Charakter habe man bei
Niviuk versucht beizubehalten. Zudem soll die
Stabilitit der Kappe haher als beim Artik 6 scin,
was dic Zugiinglichkeit erhsht.

Das geringe Gewicht des Sportklassefliigels

ist unter anderem auch auf einen gelungenen

Startverhalten vom Feinsten: nicht nur
bei Nullwind eine willkommene Tugend
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Ultraleicht und dennoch gut .
nt: der , Bonbon-farbene®
1 Pinseiner ganzen Pracht

Tuchmix zuriickzufithren, der vom koreani-
schen Hersteller Dominico kommt. Untersegel
und Teile des Obersegels sind aus ultraleichtem
DokDo 10 geschneidert, 32 g/m? DokDo sorgt
im vorderen Teil des Obersegels fiir Stabilitit
und Haltbarkeit. Ahnliche leicht geht es auch
bei den Leinen zu, unummanteltes Material
von Edelrid (8.100 U) und Liros (DC 40/60)

dominieren.

START

Ein sauberes Startverhalten ist fiir einen H&F-
respektive Biwakschirm eine ganz zentrale
Anforderung, die der Artik 7 P mit Bravour
besteht!

Vorwartsstart

Dass die geteilten A-Gute ecinen kleinen
Magneten beinhalten, der sie zum Starten
zusammenbhilt, ist eine gut durchdachte Detail-
losung: So lassen sich die griinen A-Gurte
gut greifen. Etwas Augenmerk erfordern die
Leinen, die sich durch das unterschiedliche
Leinenmaterial immer wieder mal zu einem
kleinen Leinensalat hinreiffen lassen. Wer beim
Zusammenlegen etwas vorsortiert, hat am Start-
platz keine Probleme. Der federleichte Schim
hile durch die Nitinolstibchen bereirs die Off-
nungen in den Wind, schnappt beim leisesten
Zupfen an den Leinen nach Luft und kommt
aus allen erdenklichen Schirmkniueln hoch. Ab
und an kann er dabei ein Ohrchen anlegen, das
sich von alleine 6ffner, sobald der Innendruck
steigt — alternativ kann es ganz einfach heraus-

gepumpt werden.
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Starkwindstart

Bei stirkerem Wind will der Fliigel gefangen
werden, da er deutlich nach vorne dringt.
Diese Charakeeristik hilft ihm bei schlechten
Windverhiltnissen. Seitliches Ausbrechen oder
Drehen im Wind sind méglich, bleiben aber
im Rahmen.

Ganz generell ist der Artik 7 P schr verspielt —
Groundhandling fillt annihernd so leicht, als
wire er ein Singleskin. Das betrifft auch die
Kontrolle iiber die C-Ebene, die den Schirm
gut fithren ldsst. Nach zahlreichen Starts auf
unterschiedlichen Startplitzen (und Almen)
méchte ich resiimieren, dass das Startverhalten
tatsichlich zum Besten gehort, das ich jemals an
einem Schirm erleben durfte. Das ist fiir einen
JAll-Terrain“-Schirm, wie ihn der Hersteller
beschreibe, auch wirklich ein grofes Plus. Vor
allem Biwakflieger werden diese Eigenschaft
feiern — immerhin kann man sich die Start-
bedingungen (und auch die auserkorenen Start-
plitze) nicht immer aussuchen.

FLUGVERHALTEN

Der Artik 7 P begleitete mich auf einige Fliige
und Streckenfliige sowie auf cin kleines H&F-
Abenteuer mit Toplandungen und Starts auf
alpinen Almen, Skipisten und Gipfeln. Ins-
gesamt konnte ich ca. zehn Flugstunden mit
dem Artik 7 P fliegen — den Grofteil davon in
thermisch starken Bedingungen.

Thermikflug
Der Sportklassefliigel hat als 2,5-Leiner den
groflen Vorteil, dass die Bremsleinen so einge-

stellt sind, dass sie geschlauft geflogen werden
kénnen, ohne beim Beschleunigen den Schirm
zu bremsen. Die Bremsdriicke sind grundsirz-
lich mittel bis hoch, wobei der erforderliche
Arbeitsweg auf der Bremsleine auflergewihn-
lich kurz ausfillt. In der Luft macht sich gleich
bemerkbar, wie schnell der Schirm eingestellt
ist — mit 40 km/h ist er deutlich schneller als die
meisten Fligel ... besonders beim Kurbeln im
Pulk musste ich immer wieder seitlich aussche-
ren oder die Kurve verjiingen, da ich anderen
Piloten hinten aufflog.

Ebenfalls mache sich sogleich bemerkbar, wie
lebendig der Artik 7 P ausgelegr ist. Feedback
macht sich sogleich iiber Bremsdriicke und auch
die Tragegurte bemerkbar — und das deutlich.
Die Kappe besitzr einerseits fithlbare Spannung,
ist aber andererseits auf der mitteilsamen Seite,
was schon mal kleinere Rascheleien zulisst.
Zcitgleich besitzt der Fliigel fithlbare Power
respektive gehérig Durchzug. Das fithrt dazu,
dass man mit dem Artik 7 P ein absoluter
Thermikschniiffler wird, kleinste Luftregungen
machen sich bemerkbar, was die Thermik greif
bar erscheinen lisst. Diese Lebendigkeit muss
man natiirlich mégen und wollen — in starken
Bedingungen erfordert der Fliigel eine erfahrene
Hand, die den Fliigel zu zihmen weif.

Auf Bremsinputs reagiert der Artik 7 P exake
und rasch, er legt sich auf Fingerzeig auf die
Seite und kann sofort dynamisch eindrehen,
wenn der Aufwind zupackt. Zudem verbeifit
sich die Kappe freudig in Aufwinde.

Nick- und Rolldimpfung sind nicht besonders
ausgepriigt, was cin schr exaktes und reaktions-

www.thermik.at



KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Kappe: 66 Zellen, Streckung 6,2; 3D-Shaping, Shark
Nose, Miniribs (innenliegende Nahte), Nitinolstabchen,
ultraleichtes Tuchmaterial (Skytex-Mix, innen/auflen)
Oberseite DokDo 32 g und 10 g, Unterseite DokDo 10 g

Leinen: 2,5-Leinensystem (innen drei Ebenen, aufen
wei Ebenen); Mischung aus unummantelten Aramid-
und Dyneemaleinen fiir minimales Gewicht, farb-
codiert, aber etwas anfallig fir ,Leinensalat*

Tragegurt: Ultraleichi-Riser mit geteilten A-Gurten
(inkl. Magnetfixierung fiirs Starten); C2B-System zur
Steuerung iiber die C-Ebene; separate A3-Gurte fiir
einfaches Ohrenanlegen

Einsteiger XC sseee
Genusspilot Wettkampf | o
Erfahrener Pilot Hike & Fly | seeee

* (wenig geeignet) bis ss*=+ (hohe Eignung)

NIVIUK
ARTIK 7 P
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schnelles Handling erméglicht. Im XC-Alltag
erfordert der Artik immer wieder mal rasches
Eingreifen, um Ausbruchsversuche nach vorne
oder auf die Seite zu ziigeln. Insofern kann der
Fliigel durchaus anspruchsvoll werden, liefert
aber umgekehrt ein auflergewdhnliches Tool,
um beispielsweise einen stark versetzen Bart
nicht nur abzutasten, sondern auch noch effizi-
ent auszudrehen. In der Praxis kam es mehrfach
vor, dass ich cinen engen Bart kurbeln musste,
der cinen villig anderen Verlauf nach oben
nahm, als anzunehmen war — das muss man
mal iiberhaupt mitkriegen respektive die Mog-
lichkeit finden, dem verbogenen Bart zu folgen.
Nur wenige — mir bekannte — Schirme sind so
mitteilsam und dynamisch zugleich!

Im Steigen performt der Artik 7 P 23 trotz
relativ kleiner Fliche und resultierend hohem
Wingload auBergewthnlich gut, was auf das
schnelle und leistungsstarke Profil zuriickzu-
fithren ist. Obgleich er keine ,Schriglagen-
sperre” besitzt, kann man den Fliigel beidseitig
gebremst durchaus flach halten, wobei er wirk-
lich sauber und effizient auch in zarten Auf
windbindern gut steigt. Je stirker die Bedin-
gungen, desto leistungsstirker bewegr sich der
Artik 7 P Dabei erinnert er an einen Fisch im
Wasser: Am wohlsten scheint er sich in starken,
engen Aufwindkernen zu fithlen, die man durch
das direkre Handling gur am Haken behilt. Das
Fisch-Gleichnis passt hier nicht schlecht: Der
Fliigel kann durchaus gehérig zappeln, wenn es
richtig zur Sache geht — dabei braucht es eine
zihmende Pilotenhand. Hier muss erwihnt

I NANSPRI
ANFORDERUNG AN DEN PILOTEN)

El |E2 il |i2 S S2 Hl H2 cC

S1: Ab Sportklasse 1 ist Leistung das Primérziel

der Entwicklung. S1-Gerdte sind vorwiegend
Streckenfluggerate fiir getibte Piloten, die viel fliegen.
Erforderliche Skills/Erfahrung: Aktives Eingreifen bei
Storungen ist ebenso eine Grundvoraussetzung wie
umfangreiches Wissen und Erfahrung in den Bereichen
Aerodynamik, Meteorologie und XC oder Akrobatik.
Erforderliche Airtime: ab min. 70 Std./Jahr

PILOTENKOMMENTAR

Der Artik 7 P ist ein ultraleichter Sportklasseschirm
mit direkiem, dynamischem Handling und auBer-
gewdhnlicher Thermik-Schniiffel-Power. Er startet
tadellos und vermittelt viel Feedback, verlangt aber
eine erfahrene, aktive Hand. Filr Piloten, die Leistung
und Leichtigkeit mit sportlichem Charakter suchen, ist
er ein Volltreffer.

TESTPROTOKOLL

Startgewicht Testpilot (kg) 95

Flachenbelastung (kg/m?) 4,84

Skywalk Range X-Alps 3,
Gurizeug(e) ' Supair Deight 2
Messinstrument(e) Skytraxx 2.1

Beschleunigungsweg (cm) m

Gewicht Schirm (kg) |33
Virimm (km/h) 10

Vmax (km/h) | 54
STEUERKRAFTDIAGRAMM

T T
I— Steuerkraft [daN (=kg)]

Was uns gefiel: Uliraleichtbauweise, Performance,

Startverhalten, direktes, prazises Handling

Was anders ist: Kein direkter Vorganger vorhanden
(Artik 6 P komplett anderer Aufbau)

Was uns fehlt: Eventuell etwas mehr Dampfung fiir
lange XC-Fliige

sein, dass der Fliigel durchaus Manieren besitzt:
Der Fliigel besitzt gute Spannung und moderate
Streckung, sodass er trotz seiner Leichtbauweise
und seiner Mitteilsamkeit auch in extremen
Turbulenzen ausgezeichnet gestiitzt werden
kann. Auch das ist Sicherheit: Deformationen
im Keim zu erkennen und ausbremsen zu kén-
nen. Sinkt der Innendruck, so merkt man das
sofort und kann den Schirm hervorragend iiber
die B-/C-Handels oder die Bremsen ziigeln.

Scinen ausgeprigten Thermikbiss hat der
Artik 7 P — wie schon erwihnt — wohl auch
durch die hohe Wingload, die sich bei meiner
Beladung an der zugelassenen Obergrenze
ergibt. Ich bin den Artik 7 P mit unterschied-
lichen Gurtzeugen geflogen: Advance Light-
ness 4, Advance Easiness 4, Supair Strike,
Woody Valley Naos und Skywalk Range 3.
Dabei kamen unterschiedliche Gurtzeuggeome-
trien und natiirlich auch Startgewichte zustan-
de: zwischen 88 und 95 kg. Ich konnte kei-
nen Unterschied im Flugverhalten feststellen,
was iibrigens recht ungewthnlich ist. Insofern
kann ich auch keine Empfehlung fiir cinen
Sweetspot abgeben. Ich denke, dass der Fliigel
eventuell auch geringer belaster gur funkrio-
nicren kinnte, da Power, Speed und Durchzug
iiberproportional vorhanden sind.

Beschleunigter Flug

Der Tragegurt verfiigt Giber cine Bridge zum
B-/C-Steering. Das funktioniert sowohl im
Trimmspeed als auch beschleunigt sehr gut, um

den Kurs zu korrigieren und/oder den Schirm

=N WA U 00

Steuerweg (cm)
L

1] 10 20 30 40
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Kommentar: Sehr prazise, perfekt fiir Thermik-Schniffeln und

enges Zentrieren; durch den hiheren Druck bei starkerem
kann es auf langen Fliigen kraftintensiv werden.

Ziehen

Sensationelle
Steigperformance troiz
hoher Wingload: Das
geht nur durch ein
leistungsstarkes Profil:

1025 1 91
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zu stiitzen. Halb beschleunigt liegt der Fliigel
spurtreu und stabil in der Luft und besitzt cin
fiir die Sportklasse ausgezeichnetes Gleiten, wie
der direkte Vergleich auf einem Streckenflug
gezeigt hat. Der Geschwindigkeitszuwachs liegt
bei 14 km/h.

Extremflugverhalten

Die Stallresistenz ist trotz der kurzen Brems-
wege hoch. Man kennt es dem Fliigel an, dass
er immer nach vorne driingt, was cine gesunde
Eigenschaft ist. Beim Suchen nach dem Stall-
punke sicht man es dem Fliigel an, sobald er
gegen seinen Willen wegschmiert — dabei kann
man ihn zu jedem Zeitpunkt wieder anfahren
lassen, wobei er rasch vorschiefit und sich dabei
die Fahrt wieder holt. Beim Toplanden droht
kaum Gefahr, dass man den Stallpunkt mal
tibersieht — hier sind die Reserven tippig.

Was Einklapper betrifft, so zeichnet sich ein
tiberschaubares Bild: Zwar kommen Entlaster
und auch Klapper mal vor, wenn der Pilot etwas
schlift oder die eindeutigen Ankiindigungen
missachtet, doch zeigt sich ein braves Verhal-
ten des Schirms: Frontale Einklapper &ffnen

92 |1 10_25

—

. Die ,Workstation" des Artik 7 P ist sauber,
elegant und super durchdacht.

. Softlinks unter Lycra, Magnete included.
Top!

. Beschleuniger mit ,Kick Down*

Natirlich Nitinol! Niviuk verbaut das

LFormgedéchtnismetall“ mit viel

Erfahrung.

. ,Lacher, noch und nécher!” Um Gewicht
zu sparen, wurde das Artik 7 P Innenleben
intelligent reduziert!

r

-~ w

o

sofort und unspektakulir, wihrend kleinere und
groflere scitliche Einklapper kein markantes
Abdrehen zeigen. Viel cher bleibt der Artik 7 P
auf Kurs, die Offnung sollte dann aber dennoch

ein bisschen unterstiitze werden.

Spabfaktor (Dynamik & Wendigkeit)

Wingover fliegen sich mit dem Artik 7 P fast
schon von alleine, wobei die Wingover einfa-
cher zu erfliegen als wieder zu stoppen sind —
hier entfesselt sich die beachtliche Power in

gewaltigen |, Kicks".
ABSTIEGSHILFEN

Steilspirale

Wie zu erwarten bohrt sich der dynamische
Schirm sogleich in eine satte Spirale, besitzt
aber dann doch noch ein Quantum an Aufrich-
temoment, die die Spirale cinzubremsen weifs.
Aufpassen beim Exit: Der Fliigel nimmt den
Schwung mit!

Ohren anlegen
Ohren anlegen zu kénnen, ist fiir mich keine
Tugend, sondern ein Muss. Das sah auch der

spanische Hersteller bei der Entwicklung des
Artik 7 P so: Ein Hike-8-Fly-/Biwakfliigel wird
abscits der groflen XC-Autobahnen geflogen:
im Hinterland, wo die Landemaglichkeiten rar
und die Wolken dunkel sind. Wer runter muss,
soll das auch kénnen. Der Fliigel besitzt sepa-
rate A3-Gurte, dic den Auflenfliigel stabil und
cinfach eingeklappt und halten lassen. So kann
punktgenau ropgelandet und Hshe vernichrer
werden.

FAZIT

Der Artik 7 P ist ein auflergewshnliches Flug-
gerit. Es spricht eine handlingsverliebte Piloten-
gruppe an, die nichts Gedimpfies fliegen will,
sondern vielmehr alle Luftbewegungen direkt
auf dem kleinen Finger spiiren — und verwer-
ten — méchte. Die hohe Dynamik und Dreh-
freude erfordern einen wachen Piloten, der den
Fliigel am Hebeln und Graben zu hindern weif8,
um mit dem Mehr an Handling und Dynamik
auch ein Mehr an Flugfreude und Leistung zu
erleben. Dariiber hinaus bedient der Artik 7 P
natiirlich auch Freunde von tollen Leichtschir-
men, die auf ihren Abenteuern méglichst weit
fliegen wollen ... ]

www.thermik.at



Vorwartsstart
Hokkkke

Riickwartsstart
ook

Starkwindhandling
FkkK Kk

Agilitat/Wendigkeit
Fokkkk

Steuerverhalten
Fokdkk

Klappverhalten

Beschleunigter Flug
dekk ek

FLUGVERHALTEN

Dampfung
ek
Stabilitat
Hekkkk

Landung
Hokkekok

Ohrenanlegen
Hoxk ok

Steilspirale
Sodokkok

.Press2play”: Hohe

Dynamik kickt auf
Wunsch mit Volldampf.

KURZBEWERTUNG

Sehr sauberes Startverhalten! Fiillt sauber, kommt verlasslich hoch,
kein Ausbrechen

Extrem Giberschaubar, trotz der Power und Leichtbauweise
Will gefangen werden, dréingt nach vome, bleibt aber kontrollierbar

Lebendig, reaktionsschnell, man fiihlt jede Luftregung — sehr agil!

Prézise, kurzer Bremsweg, mittel bis hoher Druck — sehr direkt

Brav, frontale Klapper offnen sofort, seitliche drehen kaum ab,
erfordern aber einen wachen Piloten. Klapper sind dberschaubar und
unspektakular.

Trotz hohem Trimmspeed nur berschaubarer Endspeed (+14 km/h) —
doch sehr stabil und dadurch gut nutzbar. Gleitleistung auffallend
gut!

Nick- und Rolldampfung nicht stark ausgepragt, viel Feedback, ver-
langt erfahrene Hand

Gute Spannung, auch in Turbulenzen ausgezeichnet gestitzt

Viel Reserve im Stall, punkigenaue Toplandungen mdglich, sehr gut
kontrollierbar

Separate A3-Gurte, stabil, einfach zu halten, perfekt fiirs Biwakfliegen

Bohrt sich sofort rein, Aufrichtemoment vorhanden, Exit dynamisch —
sehr gut kontrollierbar

Eignung: Der Artik 7 P ist ein hochdynamischer, ultraleichter Sportklasseschirm, der Piloten
anspricht, die direktes Feedback, Agilitat und Leistungsfahigkeit lieben.

Wertung: * mangelhaft, -+ zufriedenstellend, »> gut, s sehr gut, %+%+ ausgezeichnet

Big Ears: fiir einen
Biwak-/Hike-&-Fly-Schirm
unabdingbar. Der Artik 7 P

kann das vorbildlich.

\> Gleitperformance: nicht die
wichtigste Eigenschaft fiir einen
Schirm dieser Klasse, aber vom
Artik 7 P vorbildlich erfillt
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